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quelas que para nds eram imagens de
pura fic¢do cientifica estéo prestes a

que andam sozinhos enquanto estamos
aler, a enviar e-mails ou simplesmen-
_te a dormitar, carros que estacionam
sozinhos sem termos de perder horas
 infinitas num parque de estacionamen-
to aprocura de um lugar ou carros que,
com um mero clique no telemével, nos

vém buscar a porta do centro comercial -

quando estamos atulhados de compras
...enfim a concretizagio do KITT que
deixa de estar ao servico apenas do Mi-
chael Knight, mas de todos nés.

No final do ano passado ja foram
testados carros autbnomos em estradas
portuguesas, estando em curso o proje-
to “C-Roads” que visa permitir que este
tipo de carros comunique entre sie com
as infraestruturas, partilhando infor-
macio que, automaticamente, condi-
ciona o comportamento dos carros, no-
meadamente em termos de velocidade
ou.de itinerdrio.

O automatismo na condugio néo é
novo e tem vindo a ser subtilmente im-
plementado. O chamado automatismo
nivel 1 jaestd incluido namaioria dos car-
Tos que se encontram em circulagiio e
abrange mecanismos como o controlo
autométicoda velocidade, o “cruise con-
trol” ouocalculo de posicionamento ade-
quadonasvias, sendo poderosos auxilia-
res na prevencio de acidentes, mas que

nao excluem ou alteram de forma algu-

ma a responsabilidade do condutor em
caso de acidente. E é dessa alteragio de
responsabilidade que pretendo falar.
NaAlemanha ja foi aprovadalegisla-
¢doqueautorizaeregulaacirculaciode
- automdveis auténomos, mas ainda e
apenas namodalidade em que é obriga-
tériaa presenga de um condutor huma-
noatras do volante, pronto para assumir
o controlo do automével sempre que ne-
cessdrio. Em caso de acidente, estabele-

tornar-se realidade: carros auténomos, -

Automatismo

e responsabilidade

condutor para que assuma o controlo.
Nio sei se chegaremos ao nivel 5 do
automatismo que envolve carros sem

ce-se uma presuncéo de Na Alemanha condutor, sem volante e
culpa do ocupante do ja foi aprovada sem pedais, mas o que foi
veiculo, admitindo pro- fegisla;ﬁg aprovado pela congénere
vaem contrario, o que si- que autoriza alemajdnosfaz pensarna
gnifica que caberd ao e regula a mudanca de paradigma
condutor aprovade que circulagiio de queenvolverdoregimeda
- culpa néo foi dele, mas automoveis responsabilidade e da dis-
sim e eventualmente do auténomos. tribui¢do dorisco e 0 im-
sistema. Para o efeito, a “ pacto que tal necessaria-
lei alemi exige que todos . { mente gerard para as in-
os veiculos possuam % dustrias que A voltadesta
uma caixa negra que re- funcionam, comoéo caso
giste todos os pedidos dosseguros.

feitos por aqueles ao A lei portuguesa ba-

seia o regime daresponsabilidade na cul-
pa (do condutor), mas prevé também a
chamada responsabilidade pelorisco da-

-Fabian Bimmer/heuters i

. quendotenh#havi quaggg% reu

quele que tem adirecfio efetivado veicu-
lo e o utiliza no seu préprio interesse.
Issosignifica, em tragos gerais, que o pro-
prietdrio do veiculo, sendo a pessoa que
estd especialmente incumbida, pela si-
tuacio de facto e de controlo em que se
encontra investida, de tomar as provi-
déncias necessarias para que o veiculo
funcione, déve ser responsével no caso
de este caysar danos a terceiros, mesmo

sua parte ou de quem o conda

Ora, aplicando este regime a6s ¢ar-
ros auténomos, facilmente se compreen-
de que, se porumlado, orisco de aciden-
te diminui na medida em que a tecnolo-
gia progressivamente mais sofisticada
reduz as suas tradicionais causas (v.g. ex-
cesso de velocidade, obstdculos inespe-
rados, manobras perigosas) também é
verdade que nascem outras potenciais
causas que fogem totalmente ao contro-
lo de quem detém um veiculo e que pode
tornar demasiado iniquo o regime atual.
E desta forma aumentam também e ex-
ponencialmente os potenciais responsa-
veis: o fabricante do veiculo, a empresa
que concebeu a tecnologia de condugfio
automética, aempresa que aimplemen-
tow...

Como se viu é ao condutor/proprie-
tério (no caso daresponsabilidade pelo
risco) que cabe o 6nus de provar a cul-.
pado “sistema”, - entenda-se de algu-
ma das referidas entidades - se quiser
afastar asuaresponsabilidade. Ndo sera
demasiado oneroso? Julgamos que nio
vai ser possivel manter esse 6nus total-
mente a cargo do condutor/proprieta-
rio, sob pena de se afastar grande parte
de'mercado quando as pessoas perce-

berem o Aambitodoriscoqueestdoasu-

portar, em tudo alembrar-nos os avides,

* que também tém o piloto automadtico, a

caixa negra, mas cujaresponsabilidade
recai sempre, em tltima instancia... no
piloto (humano).m




